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Jake jsou trendy v konstrukci
zemeédelskych pneumatik?

Ing. Radek Prazan, Ph.D.,

Néroky na zemédélskou techniku jsou
stale vysoké. Splnéni téchto narokd,
sebou nese neustaly tlak na vyvoj no-
vych technologii a vyrobki a zlepso-
vani postupd, a to ve viech Grovnich
konstrukce zemédélské techniky. Ten-
to trend je patrny i u zemédélskych
pneumatik.

Za poslednich patnact let segment
agropneumatik zaznamenal obrovsky
technologicky a technicky pokrok v porovnani s jingmi obory, jako jsou
napf. silnicni, popt. stavebni pneumatiky. Tak, jak se zvétsovaly vykony
traktor(, rostla i velikost pneumatik. S vétiim rozmérem pneumatik rost-
la i plocha styku pneumatiky s podlozkou, tzv. otisk pneumatiky, a to
hlavné z divodu niziho prokluzu kol, lepsiho prijezdu terénem a nizsi-
ho viivu tézké techniky na technogenni zhutriovani pad.

Posledni dobou se tlak na vyvoj pneumatik zaméfuje hlavné na to, aby
pneumatiky splfiovaly vy33i naroky na provoz. A hlavné uleh¢ovaly obsluze
zemédélského prostiedku cas na jejich sefizeni a Gdrzbu. Mezi tyto hlav-
ni naroky patfi vy$si zatizeni pfi niZsim husténi, vy maximalni povolena
rychlost a nizii spotfeba paliva u energetickych prostiedka. To je velka vy-
hoda napfiklad u pneumatik naveést, kdy se nemusi ménit tlak husténi pfi
jizdé ze silnice na pole a naopak.

Dale musi pneumatiky v zemédélstvi spliovat fadu specifickych pozadav-
kU, predeviim se jedna o bezpecny, ekonomicky a ekologicky provoz pfi
jizdé na zpevnéném i nezpevnéném povrchu. Pfi jizdé v terénu je zédouci
snizovat zhutnéni plady koly a pfi jizdé po silnici je naopak zapotrebi
dosahnout nizkého odporu valeni. Tyto parametry jsou ve vzajemném
rozporu. Pneumatika by navic méla spliiovat tato kritéria pfi co nejnizsi
spotrebé paliva.

U zemédélské techniky se stéle pouzivaji pneumatiky radiéini a diago-
nalni konstrukce. Oproti pasim maji fadu vyhod, mezi které se fadi hlav-
né univerzalnost pouZiti, a to jak na pole, tak i na silnici. V roce 2013
byl firmou Mitas pfedstaven novy koncept konstrukce pneumatik, tzv.
PneuTrac. Jde o jinou konstrukci bocnice oproti standardnim pneuma-
tikam. Tato nova konstrukce umoznuje vétsi deformaci boénice oproti
standardnim pneumatikdm, a to smérem dovniti. S moznosti vice defor-
movat bocnici se oteviely nové moznosti snizeni tlaku husténi. Takze na-
pfiklad v porovnani s nejnovéjsim typem traktorovych pneumatik, kde je
tlak husténi 80 kPa pro dané zatizeni, u pneumatik PneuTrac mize byt
doporucovéano 60 kPa i méné (40 kPa).

Z dlouhodobych testl se ukdzaly vyhody téchto pneumatik. Mezi hlavni
Ize zafadit nizéi prokluz kol a mensi vibrace pfi jizdé po nerovném povr-
chu. Z dGvodu nizéiho tlaku husténi se zvétsil otisk pneumatiky v podél-
nem sméru, ¢oz se projevilo v mendim zhutnéni ptidy. Dotazenim tohoto
konceptu az do konce a ve spojeni s automatickym dohuétovanim pneu-
matik, Ize o¢ekavat, ze tyto pneumatiky se budou na poli chovat stejné
jako pasy a na silnici jako rovnocenné pneumatiky.
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Cile, které jsou kladeny na moderni
zemédélské pneumatiky, jsou jiZz po
Iéta stale stejné. Je to pfedeviim sna-
ha o snizeni mérného kontaktniho
tlaku na pGdu s ohledem na omeze-
ni jejiho zhutnéni a zlepdeni zabéro-
vych vlastnosti, s nimiz souvisi prokluz
a spotfeba paliva.

V soucasné dobé jsou pro techniku
jezdici po poli pouzivany predeviim
radialni pneumatiky, a to jak u taznych, tak pfipojnych vozidel. Jejich
pfinosy pro jizdu po pudé i silnici jsou neoddiskutovatelné. S pouzitim
radialnich pneumatik souvisi také snaha o snizovani tlaku husténi, a tim
i zvy3eni kontaktni plochy. To mé viak své limity. Nizéi hustici tlak zlepsi
zcela jisté zabérové vlastnosti, prajezdnost v terénu a snizi i zhutnéni
pUdy. Bohuzel, obvykle je nizky tlak vzduchu limitovén nizsi rychlosti jiz-
dy, coz na poli nevadi, ale pfi jizdé po silnici ano. Na silnici nizsi husténi
neni Zadouci, protoze zvysuje valivy odpor, a tim i zatiZzeni pneumatiky,
@ proto vyrobci urcuji rychlostni limity pro rGzné hustici tlaky. Vy3si vali-
vy odpor znamend téz vyssi spotfebu paliva. ReSenim muzZe byt systém
centralniho dohustovani, které je viak cenové dosti naroéné a navic zmé-
na tlaku neni okamzita, ale trva nékolik minut. Podstatné zkraceni ¢asu
umoZiuje systém firmy Mitas, kdy v bezduSové pneumatice je umistén
vzduchovy vak nahustény na vysoky tlak. Z néj se pak vzduch rychle do-
pusti do meziprostoru pneumatiky a proces zmény tlaku se urychli.
Resenim jsou také pneumatiky typu VF, které dovoli nizky tlak vzduchu,
typicky 100 kPa, nékdy i méné, a to i pfi vyssi rychlosti jizdy. Dalsim fe-
Senim jsou pasy a zajimavy je vyrobek PneuTrac opét od firmy Mitas. Je
to unikatni feseni s pneumatikou, ktera se svymi vlastnostmi blizi pasu,
zachovava si viak téz obvyklé vlastnosti pneumatiky.

Trendy v konstrukci pneumatik jsou tedy myslim jasné. Stéle pGjde o sni-
Zovani husticiho tlaku a zvétSovani rozmért (pokud to dovoli konstrukce
vozidel). Nakonec, s rostouci hmotnosti a vykonnosti techniky to ani jinak
neni moZné. A volba husticiho tlaku mize byt i automaticka, podle zati-
Zeni naprav, typu pneumatik a zvoleného zpusobu prace.
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