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Doprava
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Ing. Radek Prazan, Ph.D., je absol-
ventem postgradualniho studia na
Technické fakulté Ceské zemadélske
univerzity v Praze. V roce 2010 Uspés-
né obhajil disertatni praci. Od roku
2008 pracuje ve Vyzkumném Ustavu
zemédélské techniky jako vyzkumny
pracovnik.

Zabyva se teoretickymi probléemy spo-

jenymi se zemédeélskou dopravou

a logistikou, s optimalizaci pracovnich
a dopravnich procesu a s energetickou
narognosti zemédélske vyroby. Nové
poznatky tykajici se problematiky ener-
getické narocnosti zemédélské vyroby
publikoval v odbornych a védeckych
¢asopisech. V souéasnosti je vedoucim
feSitelského tymu a podili se na fedeni
sedmi vedeckych projektu, z nichz Etyfi
vede jako vedouci projektu.

Jak dlouho se vénujete problema-
tice zemédeélské dopravy?

Teoretickymi problémy spojenymi se
zemédeélskou dopravou a logistikou,
s optimalizaci pracovnich a dopravnich
proces( a s energetickou narocnosti
zemédélské vyroby se profesné zaby-
vam od roku 2004, nejprve pod vede-
nim Ing. Podpéry na CZU Praha, po
nastupu do VUZT pod vedenim
Ing. Syrového, ktery je expertem na
dopravni systémy v agrokomplexu. Od
roku 2015 jsem tuto problematiku vzal
zcela pod sva kfidla.

Jakych zajimavych projektu
s tematikou zemédélské dopravy
jste se zucastnil?

Projektl, ve kterych byla problemati-
ka zemedélské dopravy feSena pfimo
i nepfimo, byla cela fada. Pro zajima-
vost uvadim projekty z posledni doby:
Vyzkumny program Ministerstva zemé-
délstvi, Vyzkum racionalnich doprav-
nich systému pro zemédélstvi CR

v podminkéch platnosti legislativy EU,
Vyvoj energeticky méné narocnych
technologii rostlinné vyroby,
Technologické systémy pro obhospoda-
fovani travnich porostl v podminkach
horskych oblasti LFA a svazitych chra-
nénych krajinnych oblasti, Vyzkumny
program Ministersiva vnitra, Stanoveni
minimalni spotieby energie pro zajisténi
zakladnich funkci zemédélstvi v krizo-
vych situacich a analyza moznosti jgji-
ho zajisténi z vlastnich energetickych
zdroju resortu.

Trendem poslednich let je zvétso-
vani objemu a nosnosti zemédélské
dopravni techniky az na hranice
povolené legislativou. Je to sprav-
ny smér vyvoje?

Vzhledem k charakteru a vyvoji
zemédélstvi, kdy jsou kladeny vysoké
naroky na dodrzeni agrotechnickych
pozadavki, je zvétsovani objem(

a nosnosti zemédélske dopravni tech-
niky urcité spravny smér vyvoje. VySsi
objem a nosnost se vyznamné projevu-
ji na snizeni energetické naroénosti

a nasledné i v lepsi ekonomice provo-
zu. Tento fakt v8ak nelze aplikovat
celoplodné. Uz jsem se v fadé pfipadu
setkal se situaci, Ze si podnik koupil tfi-
napravovy nosi¢ s velkoobjemovou

nastavbou. A kdyz pfislo na sklizen,
byl lozny prostor zapinén jen do polovi-
ny, a to bud' pro dodrzeni legislativy, tj.
maximalni pfipustné hmotnosti pfipa-
dajici na napravu, kiera je v zasadé
deset tun, nebo z hlediska terénnich,
ve kterych se dopravni souprava pohy-
buje a kdy hrozi, Ze by se navés pfe-
klopil. Zajemce o novou techniku by
tak nemél jenom spoléhat na rady pro-
dejce, ale mél by se obracet na podni-
ky, které takovou technikou jiz disponu-
Ji, nebo na nezévislé odborniky, ktefi
mu mohou pomoci s vybérem.

Kdy jsou pro dopravu vyhodnéjsi
systémy vyménnych nastaveb
a kdy je vhodnéjsi resit jednotlive
pracovni tikony jednotéelovou
technikou?

VUZT byl prikopnikem kontejnerové-
ho a vyménnéhe dopravniho systému
v CR. Oblibenym a efektivnim doprav-
nim prostfedkem v CR je traktorovy
naveés s uzitnou hmotnosti 10 az 15
tun. Jednoucelovou techniku Ize pouzit
tam, kde je vysoké roéni nasazeni
dané techniky a nevyplatilo by se tyto
nastavby zaménovat. Nastavba je
u vyménnych systéml navic posazena
na podvozku, kiery celkové posunuje
tézisté prostredku vyse, a tim se snizu-



jiririchter
Text napsaný psacím strojem
Publikováno na stránkách www.vuzt.cz


www.vuzt.cz

je maximalni Ghel jizdy po vrstevnici.
V pfipadé pofizovani nové techniky Gi
technologie je nutné brat v Gvahu
viechna tato kriteria.

Casto diskutovanym problémem
je utuzovani plidy. Hmotnosti trak-
torll a zavésné techniky se zvétsu-
ji, hmotnosti skliziiovych stroj
dosahuji desitek tun. Jak minimali-
zovat negativni plsobeni na pudu
dopravni technikou?

Faktor(, jak minimalizovat vliv na
pudu, je cela fada. Pfedevsim jde
o dodrZovani agrotechnickych poza-
davku. Plati, Ze ¢im je sudsi pida, tim
je vliv na jeji zhutnéni mensi. Dalgimi
faktory jsou napfiklad dodrzovani Very High Flexion a v nedavné dobé docilovat ekonomickych uspor pfi
kazné fidiél, volba vhodnych pneuma-  jsme délali fadu porovnavacich testd jejich pfesunech?
tik a dodrZzovani spravnych tlakd hus- téchto pneumatik. Posledni dobou je VUZT se dlouhodobé snazi udrzo-
téni. Novym trendem vyrobct a doda-  cilem naseho pracovisté zavadét dlou-  vat statistiky a vycislovat globalni
vatell zemédéliskych pneumatik je hodobé testy na pozemcich s kontrolo-  data ohledné spotfeb PHM v sektoru.
dodavat pneumatiky s vysim zatize- vanymi fizenymi prejezdy tzv. CTF VUZT je rovnéz dodavatelem dat do
nim a vy83i rychlosti pfi souasném a evaluovat komplexné skutecné pfi- zelenych zprav a poskytuje fadu uka-
niz&im husténi, ¢Gimz nékdy pro osadku  nosy této metody. zatell pro Brusel. Hlavni ¢ast doprav-
soupravy odpada nutnost dohustovat niho procesu v zemédélstvi se usku-
pneumatiky na silnici a upoustét na Objemy hmot pfepravené v zemé-  te¢fiuje v ramci vnitropodnikoveé
poli. Tyto pneumatiky se oznaduji VF - délské vyrobé jsou obrovske. Jak dopravy, kterou se za rok pfepravi
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primérné 81 miliont tun materialu.
Znacna Cast této dopravy se uskutec-
fuje na pozemku, pfi samotné sklizni
plodin nebo aplikaci riznych materia-
Iu zpét na pole. Zajemci o novou
techniku si mohou pomoci nageho
expertniho systemu, ktery je volné

k dispozici na nasem webu
www.vuzt.cz, spocitat navratnost

a ekonomiku dané techniky pro kon-
krétni podminky a jednoduse si nasi-
mulovat nékolik variant a z nich si
pak vybrat tu nejlepsi.

Pfi jakych objemech a vzdale-
nostech se vyplati zemédélskou
dopravu rozdélit na traktorovou
a automobilovou silnicni?

Z pohledu ekonomickych ukazatell
je nejlepsi dopravu pomoci traktorové
dopravni soupravy fesit do vzdale-
nosti 20 km. Nad tuto vzdélenost Ize
v ur€itych pripadech vyuzivat auto-
mobilovou dopravu.

Lze pfedpovédét, kterym smé-
rem se bude technika pro dopravu
ubirat v budoucnu? Uplatni se pfi
zemédélské dopravé ve vétsi mife
vSudypritomna elektronika?

EMA MESICE: DOPRAVA V ZEMEDELSTVI

Z hlediska vyvoje samotného zemé-
délstvi a produkce komodit Ize pfedpo-
kladat zvySeny narlst pozadavk( na
pfepravu surovin na vétsi vzdalenosti.
Ve VUZT jiz osmym rokem pracujeme
spolec¢né s evropskymi a ceskymi
komer&nimi partnery na biopalivech
druhé generace. Z hlediska tlaku EU
a nedostatku vlastnich fosilnich zasob
budeme nuceni vyuzivat vice a mno-
hem efektivnéji vlastni zdroje pro vyro-
bu energie (kapalné, pevné).
Zemédélstvi i v tomto sméru predstavu-
je a bude i nadale pfedstavovat dlleZity
pocateéni Clanek tohoto fetézce. Na
produkci téchto komodit bude navazana
doprava a logistika na vétsi vzdalenosti.

Co se tyka otazky rozsifovani elektro-
nickych systému u dopravnich souprav,
jiz dnes |ze koupit dopravni techniku
vybavenou elektronickymi systémy.
Jedna se hlavné o viastni vazici systé-
my, které jsou instalované na navé-
sech. Obsluha traktoru tak ma okamzity
pfehled o mnozstvi materialu v lozném
prostoru (nedochazi k prekladani pro-
stfedku). U traktord je stéle Castéji
instalovan systém monitoringu souprav
pomoci GPS, jehoz Ucelem je i lepsi
organizace dopravy a navazujicich &in-

nosti. DalSim vyvojovym smérem rozsi-
fovani elektroniky u dopravni techniky
jsou poh&@néné napravy u navésa.
VUZT se touto problematikou zabyval
v nedavné dobé. Nicméné zde byl pou-
Zit pohon naprav pomoci PTO, coz bylo
velice nepraktické a mélo fadu nevy-
hod. Nové feSeni pomoci elektromotor
je tak mnohem elegantnéjsi a ve
vysledku by mélo vést k mensimu viivu
techniky na porost.

Zemédélci casto fesi potize
pfi evidenci a pfevodu dopravnich

prostiedkd. Mohou se s timto pro-
blémem obratit na vas dstav?

V pfipadé, Ze by néjaky zemédélsky
podnik mé! problém pfi vyfizovani
dokumentace ohledné evidence, prevo-
du dopravnich prostfedkU atd., mize se
na nasi instituci nebo pfimo na mne
obratit. V téchto pfipadech zpravidla
mUzeme pozadovanou dokumentaci
dodat. Ve vétsiné pfipadt jde o prohla-
Seni s kulatym razitkem pro mistni
odbor dopravy. ®

Jifi Hruska
Foto archiv

Zemedelske nakladni automobily

Nakladni automobily se vyuzivaji v zemédélské prvovyrobé v fadé podob. Setkame se jak se standardnimi modely
uréenymi pro silni¢ni dopravu, tak specialnimi provedenimi pro zemédélské provozy. Zejména druhou jmenovanou
skupinu muzeme rozdélit na nakladni automobily, které prosly riiznymi vice & méné zasadnimi konstrukénimi
upravami, a na modely, které jsou jako specialni provedeni uréené pro zemédélské provozy pfimo konstruovany.

Z danych technickych a konstrukénich
parametrll vyplyva vyuziti automobilti
pracujicich v zemédélskych provozech,

a o od dopravnich operaci v ramci silnic-

ni a dalnicni sité pes vyuziti nosic
nastaveb pro dopravu zemédélskych
materialu nebo pro aplikacni (¢ely az po
specialni modely, jez se vyuzivaji jako
trakéni prostiedky pro zemédélské stroje
a nafadi. S nakladnimi automobily se
setkame jak pfi nasazeni ve vnitropodni-
kové dopravé, na zemédélskych pozem-
cich a zpevnénych komunikacich, tak

v dopravé mimopodnikové, realizované

v ramgi sité verejnych komunikaci.
Nasazeni ve vnitropodnikové dopravé
musi respekiovat pohyb nékladnich auto-

» Do urcité miry se v nadich podminkach vyuZivaji ndkladni automobily
s dvouosym podvozkem, napfiklad osazené sildZni nastavbou

mobilll a jejich souprav na zemédglsky
vyuzivanych plochach s ohledem na
minimaini poskozovani pldni struktury

a celkového stavu pozemki, a to jak
omé pudy, tak trvalych travnich porostd.
Z tohoto pohledu je pohyb nakladnich
vozidel konstruovanych predevsim pro
provoz na pozemnich komunikacich
znacné nevhodny. Rizika takového vyuzi-
ti nakladnich automobilt rostou s nepfiz-
nivymi pidnimi a klimatickymi podminka-
mi.

Konstrukce podvozku

Pomineme-Ii nakladni automobily
ur€ené pro silniéni dopravu, setkame






