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eatéma: doprava a manipulace

Test flotacnich pneumatik
pro traktorové navésy

Hlavni ¢ast dopravniho procesu v zemédélstvi se uskute¢fiuje v ramci vnitropodnikové dopravy. V té se

za rok prepravi primérné 81 mil. tun materialu. Zna¢na ¢ast této dopravy materialé se uskutecnuje na
pozemku, pfi samotné sklizni plodin nebo aplikaci raznych materiald zpét na pole. Naroky na zemédélskou
techniku uréenou pro pfepravu materiald jsou vysoké. Proto jsou v zemédélské praxi stale vice zavadény
pneumatiky splAujici vyssi naroky na jejich provoz.

Mezi tyto hlavni ndroky pro kon-
strukci pneumatik patfi vyssi zatizeni
pfi nizsim hudténi, vyssi maximalni
povolena rychlost a nizi spotieba
paliva. Dale musi pneumatiky pfipoj-
nych vozidel v zemédélstvi spliovat
fadu specifickych pozadavku, jako
je predeviim bezpecny, ekonomic-
ky a ekologicky provoz pfi jizdé na
zpevnéném i nezpevnéném povrchu.
Pfi jizdé v terénu je zapotiebi do-

valeni. Tyto parametry jsou ve svém
vzajemném rozporu. Pneumatika pro
traktorové navésy by méla splnovat
paliva. Spotfeba paliva je z hlediska
pneumatik nejvice ovlivnéna odpo-
rem valeni. Odpor valeni vyznamné

Obr. 1 - Méfend dopravni souprava - traktor MF 8470 a naves Annaburge_r HTS 20.79

ovliviuje tlak husténi a konstrukce Oblibenym a efektivnim dopravnim Na zakladé chybéjiciho komplexni-
pneumatiky, zejména jeji deformace.  prosttedkem v CR je traktorovy ndvés ho vzajemného porovnani riznych
Odpor valeni roste se snizujicim se s uZitnou hmotnosti 10-15 tun. VUZT  pneumatik uréenych pro traktorové
tlakem husténi, zvysujici se rychlosti byl prikopnikem kontejnerového a vy-  ndvésy se vyzkumny Ustav rozhodl
a vertikalnim zatizenim. ménného dopravniho systému v CR. provést komplexni porovnavaci test

Obr. 2 - Pozemek s vytyCenymi useky, na kterych se uskuteénilo méreni spotreby nafty prijizdé v terénu
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navésovych pneumatik u traktorove-
ho podvozku s vyménnym systémem
nastaveb (obr. 1).

Pro tyto testy byly vybrany tfi typy
pneumatik od trech prémiovych vy-
robci pneumatik stejného rozméru
600/55 R26,5 (tab. 1) s odlisnou kon-
strukci pneumatiky a odlisnym tva-
rem dezénu.

Test byl zaméfen na porovnani tfi
typd flotacnich pneumatik z hledis-
ka spotieby motorové nafty pfi jizdé
v terénu a asfaltovém povrchu, static-
kého mérného tlaku, trvalé deforma-
ce pudy, hluénosti a samoistici schop-
nosti pneumatik.

Metodika méreni

Méfeni vlivu rGznych druhl pneuma-
tik u pfipojného vozidla a jejich hus-
téni pro komplexni porovnavaci test
bylo provedeno s jednim traktorem,
aby se eliminoval rozdilny technicky
stav motoru. Na traktor pouZity pro
méfeni byl namontovan spotfebomér,
GPS prijimac, otackomér motoru, radar
pro méfeni okamZité rychlosti soupra-
vy. Na pfipojné vozidlo, navés Anna-
burger HTS 20.79 byl na pojezdové
kolo namontovan otackomér. U tohoto
kola byly pofizeny otisky pneumatik
a stanoven odvaleny obvod pro dané
husténi pneumatik. Méfeni daného
parametru probihalo pro viechny
pneumatiky za stejnych, porovnatel-
nych, podminek. Névés byl po celou
dobu méfeni napinén piskem rozmisté-
nym rovnomérné v celém loZném pro-
stou. Viechny pneumatiky byly nahus-
tény na vyrobcem doporucovany tlak
husténi. Tento byl podle doporucenych
hodnot vyrobci pro viechny mérené
typy pneumatik shodny, a to 220 kPa.

1. RozloZeni hmotnosti, méfeni
otiskt a odvalenych obvodu
pneumatik

Traktor s navésem popojizdél jednot-
livymi ndpravami na pfenosné véhy
umisténé na vodorovné, asfaltové
vozovce. Vazenim bylo u soupravy
traktoru s navésem zjisténo vertikalni
zatizeni jednotlivych kol. Zatizeni od-
povidalo maximalni pripustné hmot-
nosti navésu.

Zjisténi mérnych tlakd pneumatik na-
vésu na tvrdou a mékkou podlozku
bylo provedeno v souladu s CSN, kte-
ré maji v soucasné dobé doporuceny
charakter.

2. Méreni spotieby nafty

Méfeni spotfeby nafty se uskutecnilo
na silnici s asfaltovym povrchem a na
pozemku s trvalym travnim porostem.
Méfeni vlivu typu pneumatiky na spo-
tfebu nafty pfi dopravé probihalo na
silnici, vefejné komunikaci, na dvou
usecich o délce pfiblizné 12 a 6 km.
Tyto useky byly projety s kazdym ty-
pem pneumatik tfikrat.

Druhy, Sestikilometrovy tsek po ro-
viné byl navic projizdén konstantni
rychlosti, jejiz dodrzeni bylo zajisténo
pouZitim tempomatu.

Méreni vlivu druhu pneumatiky na
spotfebu nafty pfi jizdé soupravy v te-
rénu probéhlo na pozemku s posece-
nym trvalym travnim porostem - lou-
ce. Pro vlastni méreni byly vytyéeny
tfi Useky urcené pro tfi rizné pojez-
dové rychlosti 5, 10, 15 km/h. Zvolena
pojezdovd rychlost byla udrzovana
pomoci tempomatu traktoru. Kazdy
usek byl dlouhy 100 metrt a Siroky
10 metrl (obr. 2). Souprava nédvésu
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s traktorem pojizdéla na vytycenych
Usecich vzdy ve stejném sméru tak,
aby se neustale pohybovala na neu-
jetém povrchu a jela tedy svou ,vlast-
ni stopou” (obr. 3). Pfi jizdé soupra-
vy traktoru s ndvésem v terénu byly
sledovany stejné Udaje jako pfi jizdé
soupravy po silnici.

Pro zdokumentovani aktuélniho sta-
vu povrchu pozemku v dobé méfeni
byly odebrény pudni vzorky ornice z 12
mist zkusebniho pozemku, a to z povr-
chu 0-50 mm, v hloubce 50-100 mm;
100-150 mm a 150-200 mm. Z téchto
vzorkd byla stanovena vlhkost pady
a proveden zrnitostni rozbor pldy
pro uréeni ptdniho druhu.

3. Trvala deformace pudy

Pfi pojezdu pneumatik dopravnich
prostiedkt vznikaji reakce pusobi-
¢i na podlozku. Tyto sily zptsobuji
vratné a castecné i nevratné zmény
na podloZce V zemédélstvi se jedna
hlavné o zmény ve struktufe pddy,

Tab. 1 - Technické parametry mérenych pneumatik

Vyrobce pneumatiky Oznadeni pneumatiky i |

1. MICHELIN
2. MITAS
3.BKT

FLOTATION Radial FL 630

Konstrukcni I

rozmery I
CARGOXxBIB 600/55 R 26,5
AGRITERRA 02 600/55R 26,5

600/55 R 26,5

Tab. 2 - Rozlozeni hmotnosti pripadajici na jednotlivd kola a napravy

u plné naloZené pracouvni

Hmotnost
pripadajici na kolo -
leva strana (kg)

Traktor predni 2 280

MASSEY 4040
FERGUSON
MF8470

| Celkova hmotnost
| traktoru

Dvoundpravovy
navés

Annaburger HTS
20.79

Celkova hmotnost
dvoundpravového.
navésu

Celkova hmotnost

soupravy traktor +
naveés

zadni

predni 4 460

zadni 5100

Hmotnost pfipadajici| Hmotnost pripadajici
na kolo - prava na napravu (kg)
strana (kg)

predni 2380 4 660 \
zadni 4240 8280
12 940
pledni 4220 8 880
zadni 4620 9720 .
18600
i
31540

popfipadé o mechanické zmény stavu
porostu. U tazenych dopravnich pro-
stfedkd se jedna hlavné o vertikalni
a pfiéné horizontalni sily vznikajici
pfi zméné sméru jizdy. Vertikalni sily
jsou velmi dobfe definovatelné jako
zatizeni jednotlivych  pojezdovych
kol. Méfeni pfiénych horizontalnich
sil v redlnych podminkach zemédél-
ského provozu je velmi naroéné na
méfici zafizeni. Na ndvésu byla za-
blokovana zadni fiditelnd naprava,
¢imZ byla simulovdna jako pevna
tandemovd. Toto bylo provedeno
z hlediska znasobeni vlivu pfiéné hori-
zontalni sily na podlozku tak, aby byl
tento vliv méfitelny. Méfena dopravni
souprava se pak na méfeném useku
pohybovala pfi minimalnim praméru
zataceni. Tim se dosahlo, ze mérene
navésové pneumatiky jely po neovliv-
néném povrchu a mohl se méfit jen
vliv ndvésovych pneumatik na pudu.
Celé méfeni probihalo na plose, ktera
nebyla ovlivnéna predeslymi prejezdy
mechanizace.

Byla méfena trvald deformace pudy,
tak Ze pfed vlastnim projetim soupra-
vy byl pomoci drétového profilografu
zméFen na tiech mistech profil vrchni
vrstvy pudy (profilograf byl vidy po-
sunut o 10 cm). Po projeti kol navésu
se méfeni dratovym profilografem
opakovalo. Rozdil mezi namérenymi
hodnotami vyjadfuje posunuti vrchni
vrstvy pldy bud v kladném (nahrnuti
pudy), nebo v zaporném (zméacknuti
pudy) sméru.

Nasledné bylo provedeno méfeni
utuzeni pady vlivem pfejezdu pneu-
matik zménou jeji pérovitosti ve trech
hloubkach profilu pady a méfen pe-
netrometricky odpor pady.

4. Méfeni hluku

Méfeni hluku spocivalo v tom, e mik-
rofon hlukomeéru instalovany na stativu
se umistil u kraje silnice, kudy projizdéla
méfend souprava (obr. 4). Divodem

Tab. 3 - Plochy otisku pneumatilcy, tlakvplos?estykudezénupneumaﬂkynatvrdouamek]ooupodlozm

u vsech tii sad mérenych ndvésovych pneumatik rozmeéru 600/55 R 26,5 (pozn. vypocteno podle CS CSN 30 0523)

ﬂ .
m-m-m-m-

Plocha otisku

pneumatiky

(ohranicena
obrysem)

1. MICHELIN 1907
2. MITAS 220 1947
BKT 220 2075

www.mechanizaceweb.cz

Plocha
mezer

Plnost otisku
dezénu

Plocha styku
dezénu

1022 885 53,6
1131 816 581
886 1189

427

g

Tlak v plo3e styku
dezénu pneumatiky
(tlak na tvrdou

Tlak v plose otisku
pneumatiky
(tlak na mékkou
podiozku)

podiozku)

4433 7.6
400,6 232.7
511.4 2183
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Obr, 3 - Jizda

soupravy na vytyéeném

2

s ndvésovymi pneumatikami Michelin a Mitas

umisténi hlukoméru u krajnice silni-
ce misto jeho instalace na navés byly
obavy z jeho poskozeni odlétavajicimi
kusy zeminy z dezénu pneumatik. Ri-

di¢ traktoru se rozjel za standardnich
rozjezdovych podminek do rychlosti
30 km/h a pak z divodd minimalniho
ovlivnéni méfeni hlukem traktorové-

Tab. 4 - Prumérné hodnoty trvalého stlac¢eni pudy v misté prejezdu

pneumatik navésu

Prumérné hodnoty trvalého | Pozice profilogra
el (L R e v
BKT i paen

e S DN

-188 EEERY = i L
MITAS -15,9 =221 -12,3 -16,8
MICHELIN S oS s B

e ; e 7.25 r': 'tf.;"-‘?%_.: ,_7” ;
useku ,vlastni stopou*. Na obrdzku je tisek pro jizdu rychlosti 10

Obr. 4 - Umnisténi hlukoméru
projizdéjici soupravy

u kraje vozovky, méreni hluku

ho motoru rozpojil spbjkov?rh peda-

lem prevodovku od motoru a snizil
otacky motoru na volnobézné.

5. Samocisti efekt pneumatik

na panelové cesté

Pro samocistici efekt pneumatik je
nejddlezitéjsi druh a stav povrchu,
po kterém pneumatiky pojizdéji. Po-
vrch mize byt kryty trvalym travnim
porostem, strnistém, odkrytou utuze-
nou zeminou ¢i zeminou nakypfenou.
Stav povrchu je dany druhem zeminy
a jeji vihkosti.

Konstrukce pneumatiky se na samocis-
tici vlastnosti pneumatik podili hlavné
druhem a hloubkou dezénu a tuhosti,
resp. plasticitou celého plasté pfi zati-
zeni. Rychlost jizdy spolu s hmotnosti
zeminy v dezénu pusobi odstfedivou
silou na jeji vycisténi. Samocistici efekt
ma vyznam jednak pfi vynaseni zeminy
z pozemku na zpevnéné komunikace,
jednak z trakéniho hlediska, kdy zane-
seny dezén neplni zcela spravné svou
funkci. Samodistici vlastnost dezénu
pneumatik je zavisld na mnoha fak-
torech (druh podlozky, stav podlozky,
konstrukce pneumatiky, rychlost jizdy).
Konzistence zeminy souvisi s jeji adhezi
k pneumatikam. Pfi stanoveni konzis-
tence je tfeba rozliSovat (lepivost pldy
v mokrém stavu, plasticitu ve vihkém
stavu, pevnost za vlahého stavu, tvr-
dost za suchého stavu).

km/h po.

¥

]

3

Pojezdem soupravy na pozemku v roz-
moceném terénu, ktery byl bez strnisté
(pfedchozi tprava herbicidy) se dosah-
lo celkového zaneseni mezer mezi figu-
rami obr. 5.

Vlastni méfeni probihalo na panelo-
ve cesté, ktera pfiléhala k pozemku,
kde byl dezén pneumatiky zanesen
zeminou. Aby méfeni nebylo ovliv-
néno uvolnénou zeminou z trakto-
rovych pneumatik, byly tyto pred
vlastnim méfenim omyty tlakovou
vodou.

Panelova cesta méla nulovy podél-
ny i pficny sklon. Byla rozdélena na
45 Usekd o délce 1 m, ze kterych se
odebiraly vzorky pro vazeni odpad|é-
ho mnoZstvi zeminy. Pfi méfeni véech
pneumatik se traktorova souprava
rozjizdéla z nulové rychlosti standard-
nim rozjezdem odpovidajicim praxi
a po nasledné jizdé byla stanovena
mira a intenzita znecisténi vazenim
uvolnéné zeminy. Mezi kazdym méfe-
nim byl méfeny Usek vycistén.

Méreni samocisticiho efektu na delsim
useku, kde bylo mozno dosahnout vys-
$i pojezdové rychlosti, navazovalo na
méfeni jizdy po panelové cesté. Mé-
fena souprava se rozjizdéla z rychlosti
0 km/h maximalni akceleraci a rychlost
soupravy dosahla pfiblizné 40 km/h.
Délka méficiho tseku byla zvolena
tak, aby se dezén pneumatik zcela vy-
€istil, cemuz odpovidala vzdalenost do
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Graf 1 - Zavislost rychlosti soupravy na silniénim okruhu (dohromady vSechny tfi okruhy) na ujeté
vzddlenosti pro vSechny tri sady mérenych pneumatik s tlakem husténi 220 kPa
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Graf 2 - Zavislost okamzité spotreby nafty pri jizdé soupravy po rovinném useku silnice I. tridy za
méreny casovy interval (frekvence mér. 2 Hz) v zavislosti na ujeté vzddlenosti pri jizdé zpét

160 m, kdy se z dezénu jiz neuvolfio-
valy zadné zbytky zeminy.

Vysledky méreni

Test pneumatik se uskutecnil na Farmé
Agross, Klicany. Po celou dobu mére-
ni bylo idedlni pocasi (20 °C, bezvétfi,
oblacno).

1. Rozlozeni hmotnosti, méreni otiskt
a odvalenych obvodii pneumatik
Vysledky méreni hmotnosti plné na-
loZené soupravy jsou uvedeny v ta-
bulce 2. Hodnoty pro zjisténi mérnych
tlakd na tvrdou a mékkou podlozku
jsou v tabulce 3. Na obr. 6 jsou zobra-
zeny tvary dezénl jednotlivych typl
pneumatik.

2. MéFeni spotfeby nafty

Zakladnim Gdajem pro dalsi pléno-
vani a rozhodovani v managementu
firem, zabyvajicich se zemédélskou
¢innosti, patfi jednotkova spotre-
ba. Ta slouzi jako podklad pro dalsi
modelovani, je vztazena do ekono-
mickych vypoctl a slouzi také jako
podkladni materidl pro expertni sys-
témy, které VUZT nabizi v rdmci své-
ho portfolia. Z hlediska naméfenych
a vypoctenych hodnot v porovnani
s tabulkovymi normativy jednotkové
spotieby se jednalo o velmi efektivni
vyuziti této dopravni soupravy. Po-
rovnanim naméfenych dat z udaju
o rychlosti soupravy, celkové ujeté
vzdélenosti, dobé jizdy, primérné

rychlosti jizdy se potvrdilo, Ze sou-
prava s jednotlivymi typy pneumatik
jezdila za srovnatelnych podminek
a dodrzeni shodného rezimu v ce-
lém useku pro kazdou pneumatiku
(graf 1). Na druhém Useku pfi pouziti
tempomatu byly podminky pro mé-
feni spotfeby shodné (graf 2).

Nejnizéi prdmérna jednotkova spo-
tfeba nafty na silniénim okruhu byla
u pneumatik BKT. Ta cinila na okru-
hu 0,065 I/tkm a na druhém rovném
Useku 0,051 l/tkm. O 0,001 I/tkm vy3si
spotrebu mély obé zbyvajici pneuma-
tiky. Na poli spotfeba nafty dopadla
obracené a podle ofekavani se zde
projevil efekt pInéjsiho dezénu u pne-
umatik Michelin a Mitas. Nejnizsi spo-

tfeba nafty byla zméfena u pneumatik
Mitas a cinila 0,142 Itkm, vyssi spotfe-
ba byla zméfena u pneumatik Miche-
lin a nejvyssi spotfeba byla u pneuma-
tik BKT. Grafické porovnani vysledkd
jednoho Useku jizdy je uvedeno v gra-
fu 2. Rozdily ve vysledné jednotkové
spotiebé (Itkm) mezi jednotlivymi
pneumatikami byly minimalni, nicmé-
né méfitelné.

3. Trvala deformace pudy

Trvalad deformace vrchni vrstvy pldy
se méfila dratovym profilografem
pfed projetim soupravy a po projeti.
Na vybraném grafu 3. je znazornén
povrch pozemku pfed projetim a po
projeti kol navésu pfi pouziti pneu-
matik Michelin, tyto hodnoty jsou
primérem ze tfi mist a nulova hod-
nota dana vyskou vodicich it pro-
filografu. Na levé strané grafd jsou
hodnoty vnéjsiho oblouku, na pravé
strané vnitfniho oblouku stop pneu-
matik navésu pfi minimalnim primeé-
ru zataceni.

Z méfeni horni vrstvy pldy na pozem-
ku profilografem jasné prokazalo, ze
pneumatiky byly ve styku s povrchem
v celé plode, véetné plochy mezer
mezi dezénem. Proto je potfeba pro
hodnoceni stfedniho statického tlaku
na podlozku poditat s celou plochou
otisku pneumatik (z tab. 3). Stfedni sta-
ticky tlak na mékkou podlozku je po-
tom u viech tfi typl pneumatik témér
shodny. Rozdil od primérné hodnoty
2,34 kglem? je + 0,08 a - 0,11 kglem?,
Z toho vyplyva, ze rozdil v namére-
nych hodnotdch minimalniho pri-
méru zataceni a profild povrchu po-
zemku vytvoreny projetim kol navésu
je dany konstrukci pneumatiky, a to
predeviim pouzitym dezénem.

Pro hodnoceni vlivu pneumatik na
pozemek pomoci profilografu byly
pouZity prumérné hodnoty trvalého
stlaceni pGdy v misté pfejezdu pneu-
matik navésu (tab. 4) ziskané rozdi-
lem naméfenych vyskovych hodnot
v jednotlivych bodech méfeni profilo-
grafu pfed projetim a po projeti kol
navésu. Pneumatiky Mitas mély nej-
vétsi plochu otisku, coz se projevilo
v nejnizif pramérné hodnoté trvalého
stlaceni pady. Ta ¢inila 16,8 mm. Ten-
to fakt se projevil i u méfeni pdrovi-
pudy bylo pfi méfeni pneumatik Mi-
tas (graf 4).
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4. Méfeni hluku

U pneumatik Michelin a Mitas byla
primérnd hladina akustického tlaku
stejnd a odpovidala hodnoté 61,3 dB.
U pneumatik BKT byla primérna hla-
dina akustického tlaku o 1,9 dB vyssi.
Duvody vy3si hlu¢nosti u pneumatik
BKT Ize hledat ve tvaru dezénu, kde
mezera mezi jednotlivymi zuby je jiz
natolik velka, Ze pfi daném maximal-
nim zatizeni navésu se znalna cast
hmotnosti pfendsi pres boky pneu-
matik a pneumatiky tzv. vice vibruji.
To dokladal i fakt, ze na navésu se
vlivem téchto vibraci (mikrovibraci)
rozkmitalo tahlo, které zplsobovalo
uchem slysitelné klepani.

5. Samodistici vlastnosti dezénu
pneumatik

V8echny naméfené hmotnosti vypa-
dané zeminy pfi jizdé soupravy v Use-
cich po 1 m na panelové cesté jsou
uvedeny v grafu 5 spolecné se sku-
te¢né dosazenou rychlosti soupravy
v daném Useku.

Z tohoto méreni vyplynulo, Ze nejlep-
$i efekt samocisténi maji pneumatiky
BKT, které maji nejsirsi plochy mezer.
Za méfeny tento Usek doslo ke kom-
pletnimu vy¢isténi pneumatiky.

Podle grafu 5 u viech pneumatik
bylo nejvétsi mnozstvi vypadané ze-
miny v prvni tfetiné useku, kdy rych-
lost soupravy dosahla priblizné 19
km/h. Se vzrustajici rychlosti soupra-
vy a se vzrlstajici obvodovou rych-
losti kol se jiz mnoZstvi vypadané
zeminy nezvysovalo. U pneumatik
Mitas a BKT bylo vypadané mnozstvi
ve zbyvajicim Useku minimalni oproti
pneumatikdm Michelin, které se ¢is-
tily na celém useku rovnomérné. Pri
posouzeni konzistence odebranych
vzork( pady byla pida od povrchu
do 50 mm mokrg, lepiva. V hloubce
od 50 do 200 mm byla plda za vlahé-
ho stavu soudrzna, ulehla.

Stav zaplnéni po ukonceni méfeni na
panelové cesté znazorfiuje obrazek 5.
Nasledné méreni probihalo na asfal-
tové silnici. A toto méfeni probihalo
jen u pneumatik Michelin a Mitas.
Pneumatiky BKT byly zcela vycistény
jiz pfi jizdé po panelové cesté.

V Useku 0-20 m, nez souprava doséhla
rychlosti 20 km/h, se z pneumatik ne-
uvolnila zZadna zemina (popis v tab.
5). Pneumatika Mitas se kompletné vy-
cistila v useku 18-86 m, kdy se rychlost
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Graf 4 - Vliv prejezdu jednotlivych pneumatik na zménu pérovitosti
pudy ve trech hloubkdch (50-100, 100-150, 150-200)
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soupravy pohybovala od 20 km/h do
34 km/h.

Pneumatika Michelin potfebovala
pro samovycisténi nejdelsi drahu.
Délka Useku pro samovycisténi byla
100 m. V dalsim useku se pneuma-
tika jiz nedistila, i kdyz se pracovni
rychlost zvySovala a pfesahovala
35 km/h. | potom zGstaly v deze-
nu zbytky zeminy. Mnoistvi téchto
zbytk( mezi zuby pneumatiky jiz
nebylo dale méfeno.

Celkové zhodnoceni,
diskuse

Z vyie uvedenych vysledkd, jednot-
livych parametri byla sestavena ko-
necnd tabulka hodnoceni dané pneu-
matiky. Stupném hodnoceni bylo bréno
pét hvézdicek = nejlepsi vysledek. Plo-
cha styku dezénu a otisku pneumati-
ky byla u pneumatik Mitas nejvyssi.
Nejnizdi jednotkové spotreba na sil-
nici byla u pneumatik BKT, na poli
u pneumatik Mitas. U pneumatik
Mitas bylo zméfeno nejnizsi utuzeni
pudy. Pneumatiky BKT mély nejlepsi
samodistici schopnost vlivem velkych
mezer mezi zuby, ale kvlli tomu byly
i nejhlu¢néjsi. Z bodového hodnoce-
ni se vypocitala hodnota koneéného
hodnoceni pro danou pneumatiku.
Kazda pneumatika byla v daném pa-
rametru méreni v né¢em lepsi oproti
svym konkurentim.

Z hlediska jednotlivych parametri
mérfeni jsou nékteré ve svém vzajem-
ném rozporu pro rizné zpusoby pre-
vazujictho vyuziti pneumatik, jizda
v terénu proti jizdé po zpevnéném
povrchu-vozovce. Pro pfiklad |ze
uveést vy plochu otisku peumatiky
znamenajici, Ze je pneumatika Setr-
néjsi na utuzeni vrchni vrstvy pady
a na pozemku ma mensi odpor valeni,
ale na zpevnéném povrchu zplsobu-
je vétsi plocha styku pneumatiky na-
opak vyssi valivy odpor. Vypoctenim
primérného poctu hvézditek ziska-
nych v jednotlivych bodech hodne-
ceni vydla pneumatika Mitas s velice
univerzalni konstrukci a dezénem,
pro dané podminky, pfi kterych bylo
méfeni provedeno, jako nejvhodnéjsi.
V praxi jeité neni zcela béznég, ze se
pneumatiky pro dopravni prostrediy
v zemédélstvi vybiraji podle prevaiu-
jicich provoznich podminek. Jizdu po
vozovce a po poli Ize optimalizovat
z hlediska tlaku pusobiciho na pod-

pojezdové rychlosti
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Tab. 5 - Celkové vyhodnoceni

Plocha styku dezénu (cm?)

Tlak husténi (kPa)
Plocha styku dezénu (cm?)
Tiak v plose otisku dezénu (kPa)

Jednotkova spotieba motorové nafty
na silnici (Vtkm)

Jednotkova spotfeba motorové nafty
na poli (itkm}

Trvald defomace pldy — primérné
hodnoty trvalého stlaceni pady

v misté prejezdu pneumatik navésu
{mm)

Samodistici schopnost

Méfeni hluku (hladina akustického
tlaku, dB)

Viiv pfejezdu jednotlivych pneumatik
na zménu porovitosti pady v hloubce
5-10.cm (%)

Celkové hodnoceni

lozku a z hlediska valivého odporu
systémem husténi pneumatik na rlz-
ny tlak béhem jizdy. Tento systém
je viak velice energeticky narocny
a drahy. Proto je vhodnéjsi pro bézné
dopravni prostfedky volit pneumati-
ky podle jejich vlastnosti na zakladé
rozboru provoznich podminek a sta-
noveni priorit, kterych chceme doséh-
nout. To znamena stanovit si pomér
vzdélenosti jizd po vozovce k jizdam
v terénu, stanoveni k jakému ucelu
bude dopravni prostfedek prevainé
vyuzivan a z toho plynouci druh po-
vrchu pfi jizdé v terénu (jizda po pol-
nich cestach, strnisti po obilninach,
strnisti po kukufici, slunecnici nebo
po strnisti picnin na orné pudé i trva-

Obr. 5 - Prubéh zanaseni pneumatik zeminou
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Obr. 6 - Otisky pneumatik vedle sebe - Michelin (Zluta), Mitas

(modra), BKT (Cervena)

lych travnich porostech). Neméné d-
lezité je si uvédomit, zda se dopravni
prostfedky budou pohybovat po rovi-
natych terénech nebo na svazich.

V ,zemédélském terénu” vstupuje do
vytvafeni podminek pro jizdu daleko
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vice faktord, které ovliviuji pFenos sil

I A =" I TR O preumatik na podlozku e pii iz

BKT FLOTATION RADIAL FL 630 CARGO x BIB 600/55 AGRITERRA 02 600/55
600/55 R 265 176 AB/165 D R 265 165 D R 26,5 165D

dé po zpevnéné vozovce. Neni proto
jednoduché zvolit spravny typ pne-
umatiky tak, aby vyhovoval ve viech
pfipadech. Zemédélsky provoz neni
zévod F 1, kdy v pfipadé desté jsou
pneumatiky okamzité zaménény za
jiné, lépe vyhovujici.

Provedeny test tfi typl pneumatik by
mél byt pro praxi navodem, na co se pfi
vybéru pneumatik zaméfit a co od nich
Ize ocekavat.
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